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i. Allgemaing Basgtimmungan

Die vorliegende Ordnung wurde auf der Grundlage des Befahls
Nr. EJEE des Ministers fur Mationale Verteidigung, der

oV 101/0/001 und des Befehls Nr. 31/83 des Stellvertreters
des Ministers und Chefe der Grenztruppen der DOR erarbaitet.

Die Ordnung bildet die Grundlage fir die Vorbereitung, Durch-
fihrung, Sicherstellung sowle Leitung der Flige.

Der Hubschrauberstart- und -landeplatz NORDHAUSEN (im weiteren
Landeplatz NOROHAUSEN) ist fir Gefechts-, Ausbildungs- und
Spezialflige am Tage und in der Nacht fir Hubschrauber aller
Typen bei dem in Anlage 1 festgelegten Minimum zugelassan.
Starts und Landungen von Flugzeugsn sind verboten.

2. Start- und Landeplatz und Raum der Flige

2.1. Lage des Landeplatzes zur nichsten grdBeren Ortschaft

Der Landeplatz NORDHAUSEN liegt im Grenzsperrstreifen am
Sldrand der Stadt NORDHAUSEN.

2.2. Geographische Koordinaten des Landeplatzes
Anlage 1

2«3+ Grenzsn des Flugraumes
-"H.'i].ﬂﬂﬂ i

2.4. Deckentyp, Abmessungen

Dar Landeplatz besitzt eine Rasenstart=- und =landebahn mit
einer Gesamtliinge von 300 m und einer Breite von 23 m, mit
ginem Betonaufeatzpunkt in einer Linge wvon 100 m in der
Hauptlanderichtung und sinem Aufsetzpunkt in -einer L&nge
von 20 m in Nebenlanderichtung.
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2.5. Landerichtung und Magnetkurs dar Hauptlandsrichtung

Die Hauptstart- und =landerichtung betrégt nach der Richtung
der Bahn und der entfalteten Flugsicherungsmittel 2857,

Fir die Nebenlanderichtung, die nur euf besondere Welisung
entfaltet und genutzt wird, ist eine Landerichtung von 105°
featgelagt.

2.6. Hohe des Flugplatzes Uber dem Meeresspiegel

Die Start- und Landebahn liegt 131,7 m Uber dem Meeresspiegel.

Anlage 2

2.7. Lage der Hubschrauberabstellpliitze, der technischen
Zone, des Platzes, der Mittel zur Sicherstellung der
Fliige und des Bergungskommandos

Anlaga 3

2.8. Markierung der Flugzone und der technischen Zone

Anlage 3

2.9. Ordnung der Bewegung des Personalbestandes und der
Kfz=Technik in der Flug- und technischen Zona

Das Befahren der Flug- und technischen Zone ist nur mit giltigem

Fahrauftrag und Nachweisbuch gestattet.
Die Ein- und Ausfahrt erfolgt aus dem Objekt Uber die Reifen=
wagchanlage am Nord-Ostrand.
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Fahrgeschwindigkeiten:
= in dar Flugzone am Tage 25 kmn/h
- in der Nacht 15 km/h
- an dar Hubschraubertechnik 5 km/h

Alle Fahrzeuge haben einen Sicherheitsabstand von 2 Metern
zur Hubschraubertechnik einzuhalten und missen beim Heran-
fahren an die Hubschrauber eingewiesen werdsn.

Die Zufahrt bzw. der Zugang zur Flugleitung, zum Stellplatz dar
Mittel zur Sicherstellung der Fliige und der Such- und Rettungs-
Sicherstellung hat Gber die Rollwege OST und S00 zu erfolgen.

Verboteén sind:

- das - Befahren bzw. Begehen der Flugzone wihrend dea Flugbetriebeas
ochne Genshmigung durch den Flugleiter,

= gas Fahren vor odar hinter deér Hubschraubertechnik bei der
Inbetriebnahme der Triebwarke,

das Rdckwaértsfahren ohne Einweisung,

das Uberholen von Kraftfahrzeugen untereinander.

2.10. Urganisation der Absperrung der Flugzone wihrand dsr
Durchflhrung der Flige

Oie Flugzone ist nach Norden, Westen und Sdden durch dis
Objektumziiunung gesichart.



T L L A L L S
=Gy PSotSe~ 4. Ausf.Bl. 8

Oie Zufahrt aus der Dienstzone ist durch die Reifenwssch-
anlage in den Abstellbereich gewdhrleistet. Ober eins
Ampelanlage wird der Verkehr lber die Lendeschwella beim
Anflug von Hubschraubern geregelt.

Anlage }
2.11. Wettarminima des Start- und Landeplatzes
Am Tage:
= 2 km Sicht, 200 m Untergrsnze
In der Nacht:

= 4 km Sicht, 400 m Untergrenze
Anlage 1

2.12. Ordnung fir die Befeuerung der Flugzone in der Nacht

Die Abstsllplétze sowis die Rollwege sind befeuert. Das
Uberqueren der Landeschwelle ist durch eine schaltbars

Ampel geragelt. Zur Befeverung des Startaufbauss stehen die
Lichtlandeanlage und ein Bodenscheinwerfer APM-90 zur Ver=-
figung.

Anlage 3

2.13. Ordnung und Reihenfulge der Schneeberiumung der Flug-
zone und der Abstellplatze

Die Schneeberdumung wird in folgender Verantwortlichkeit
oerganisisrt und gewBhrleistet:

= Abstellflichan der Hubschrauber - ingenieurtechnisches FPersona
-~ Rollwege und Start= und Landebahn - Fliegsrtechnische Kompanie
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3. Raum der Flige

3.1. Charakter des Raumes dsr Fllge

Der Flugraum ist bergig und stark durchschnitten. Er wird

durch das Harzmassiv, durch Obm= und Kyffh8usergebirge sowie
Oln, Wind- und Heinleite zwischen denon sich das festgelaegte
Platzgsbiet befindet, gekennzeichnet.

Dig Ortschaften NORDHAUSEN, SONDERSHAUSEM und BLEICHERODE sowie
das Ruckhaltebecken der Helme bei KELBRA stellen am Tage und

in der Naecht gute Orientierungspunkte dar.

Markante Orientierungslinie sind die FernverkshrsstraBen

F-BO, F-243 und F=-4, die sich in dar Urtslage NORDHAUSEN
kreuzen bzw. treffen.

3.2. NatOrliche und kinstliche Hindernisse am Platz vund im
Raum der Flige, ihre Markierung und HShe beziliglich des
Platzes

Anlagen 1 und 2
kinstliche Hindernisss unmittelbar am Platz sind:

- Ustlich: - Objekt (Gebdude und Antennenanlagen)
Hihe 24 m in 380 m Entfernung zur SLB
. Schornstein in 095°, 2400 m, 102,4 n

= Nérdlich: . Objektmaver auf einem Wsll mit & m Héha,
100 m' zur -SLB
« Gittermast in EEDG. GO0 m, 41 m

- Westlich: . Wohngebiet, Héhe 20 m, in 200 m Entfernung zum
westlichen Aufsetzpunkt
- Schornstein IFA in 320°, 1100 m, 55 m
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- S0dlich: . Flugleitung und Industriegebiet mit Krananlage

und Schornstain

H= 30 min 150 m Entfernung zur SLB
bzw. H = 21 m in 350 m Entfernung zur SLB

Von diesen Hindernissen sind die Antennen im Objekt und die
krananlage des Industriegebietes sowie alle Schornsteine bDe-

feuert.

Im Raum der Flilge liegen folgende natiirliche Hindernisse Gber

dem Platzniveau:

MGrdlich: das Harzmassiv mit dem
. POPPENBERG in 0207, 12
. BROCKEN  in 340°, 37
. AUERBERG in 55°, 18

Uetlich: KYEFEHAUSER in 1107, 58

Stidlich: . HAINLEITE 4n 1807, 13
. DON in 230%, 62

- Westlich: das Ohmgebirge mit dem
. BIRKENBERG in 265°, 27

3.3« Raum dar Fllge, Ordnung des An-
Sicherheitghdhen

3.3+1. Zur Gefechtsausbildung werden

Zone Zentrum Crtschaft WALLRODE
oF7 Radius = 5 km, Hohse 20 = 3000 m
Zona Zentrum Ortaschaft EHEITUHGEN

ava Radius = 5 km, Héhe 20 - GO0 m

km,
km;
km,
kn,
km,
km,

ke,

Anlage 1

420 m
1050 . m

400 m

290 m

270 m

353 =

und Abfluges, Flughdhen,

3 Zonon festgelegt:

Anlage 1



PP I B ST T - PR A
——— e 4. Auaf. Bl. 11

Zone Geridteflugzone begrenzt durch die Ortschafren
079 NEUSTADT=HASSELFELDE=-FRIEDRICHSBRUNN-
BREITENSTEIN=NEUSTADT

Hohe 300 - 3000 m.

GroBe Ortaschaften sind zu umfliegen.

3.3.2. Der Landeplatz ist im Gefechtseinsatz am Tage unter
EWB im Sektor von 090° bis 310“ in einer minimalen HOhe wvon
100 m an= bzw. abzufliegen.

Ala An= und Abflugspunkt zu den &rtlichen Fluglinien wird
dar Punkt 177 KELBRA festgelegt.

Im Befechtseinsatz unter NEWB ist der Landeplatz Ober den
Wendepunkt QUEDLINBURG direkt in 800 m Héhe nach ﬂNHDnR
anzufliegen.

Als Notlandeflichen sind die Start- und Landebahn sowie

die &stlich und sidlich liegenden Agrararbeitsplitze zu
nutzen.

Fir den Notabesprung wird der Raum susschlieflich der Ort=
schaften

GROSSWECHSUNGEN=WIPPEROD E=WOLLERSLEBEN-WERTHER-GROSSWECHSUNGEN
festgelegt.

3.4. LuftstraBen, 6rtliche Fluglinien im Raum der Flige

Im Raum der Fllge sind der zeitweilige Luftverbindungsweg
Mr. 3 und die ortliche Fluglinie Nr. 11 zu beachten.

Anlage 1

3.5. Startatellen von Radiosonden und Radiopilotballons
lisgen nicht im Raum der Flige.
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3.6, Besonderheiten im Flugplatzraum

Der 15 km sidwestlich liegende SchisBplatz FRIEDRICHSLOHRA
sowie die 5 km nérdlich liegende Gedenkstdtte DORA sind ven
ihren Grenzen aus in einem Abstand von 500 m zu unfliagen.
Welterhin ist die Tagebauanlage NIEDERSACHSWERFEN wegen
Sprengarbeiten in einer Hohe von minimal 300 m zu Oberflisgen
bzw. mit einem Radius von 500 m zu umfliegen,

Das Krankenhaus am Nordrand der Stadt NORDMAUSEN ist bei
FlughShen unter 600 m im Radius von 500 m zu umfliegen.

3.7. AuBenplétze im Flugplatzraum
Anlage 4

Als Landeplatz fir die Gefechtsausbildung im Flugpletzraum
werden die Landeplétze des Betriebsteils Wirtschaftsflug
dar Interflug:

URBACH
BIELEN
GROSSWECHSUNGEN
WOL KRAMSHALUSEN

festgelegt.

4. Nachrichten- und Flugsicherungsmittel

4.1. Entfaltung der Nachrichten- und Flugsicherungsmittel
suf dem Landeplatz

Anlage 5
Am Landeplatz sind std@ndig zu entfalten:

- Flugfunkstells R 831
- Reservefunkstelle R 809 M2
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= Platzfunkfeuer PAR 8 35

- Funkpeiler ARP=6 mit Verstfirker R 824
- Kodeleuchtfeuar KNS=A1P

= Lichtlandsanlage “SVETLUZKA 2Cc"

= Landescheinwerfer APM=90M

- Startkommandopunkt SKP=-9

Zusdtzlich ist eine R 831 zur fernbedienbaren Nutzung auf dem
BROCKEN stationiert.

4.2. Reichweite der Funkmittel

Bei Fliigen in gerincen und eaxtrem geringen Héhen traten,
bedingt durch geagraphische Einflilsse, Schwankungen in der
Reichwelite und Genauigkeit der Anzeige der Funkmittel asuf.

4.3. Ordnung der Nutzung der Machrichtan- und Flugsicherungs-
mittel

Der Landeplatz verfiigt liber kein System zum DurchstoBen

der Wolken. Die Flugsicherungsmittel erlauben dan Anflug und
die Arbeit am Platz unter den genannten Bedingungen am Tage
und in der Nacht unter einfachen Watturbadlngungan.

Die am Landeplatz entfalteten Funkmittel arbeiten mit:

Rufname: KAPRI

Platzfrequenz; 119 MHz, K-7, Quarznummer 229
Funkfeusrfrequenz: 297,0 KHz

Kennung : KP

Bel der Entfaltung der Nebenlanderichtung arbeitet das

Funkfeuer WEST mit der gleichen Frequenz und verénderter
Kennung PK,
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Im Flugleitungsbereich wird durch den Flugleiter die
Verbindung auf Kanal 7 bzw. Kanal 1 gewadhrleistet.
AuBerhalb des Flugleitungsbereiches wird bei Strecken-
fligen und Fligen an der Staatsgrenze im Funknetz des
Zusammenwirkens der Grenztruppen auf Kanal 2 die Ver=
bindung Gber die R 831 auf dem BROCKEN sichergestellt.

4+4. Schema der Nachrichtenverbindungen und Fihrung,
Nachrichtenkandle zwischen den Flugsicherungs-
organen

Anlage 5

4.5, Reservemittel zur Nachrichten~ und Flugsicherungs-
sicherstellung der Flige

Als Reservetechnik stehen zur Verfligung:

1 Funkfeuer PAR 8 S8

1 Scheinwerfer APM=90

1 Kodeleuchtfeuer KNS

1 Startkommandopunkt SKP=-9

5. Meteorologische und ornithologische Sicherstellung der
ﬁlﬁga

5.1. Kurze klimatologische und ornithologische Charakteristik
des Raumes der Flige

5.1.1. Klimatologische Charakteristik

Das mitteleuropaische Klima ist durch groBe Unbesténdigkeit
wihrend des ganzen Jahres gekennzeichnet. Durch die Lage des
Landeplatzes zum HARZ ergibt sich eine bei allen Wetterlagen
wirkende Beeinflussung der flugmeteorologischen und flugkli=-
matologischen Elemente.
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Bei schwachgradientigen Lagen ist ganzjéhrig, beginnend ca. eine
Stunde nach Sonnenaufgang, im Hohenbereich von 30 bis 100 m ein

charakteristischer Sichtrickgang zu verzeichnen, Inversionslagen
sind haufig.

Der Landeplatz liegt bei NW-Wetterlagen im Regenschatten des
HARZES und bei SW-Wetterlagen im Regenschatten des OHMGEBIRGES
und der sich anschlieBenden HAINLEITE. Damit verbunden liegen
die Wolkenuntergrenzen im Flugplatzbereich deutlich hdéher

als im umliegenden Gebiet und der Station LEINEFELDE.

Bedingt durch die Tallage sind die charakteristischen Haupt-
windrichtungen West-Ost bzw. Ost-West.

Durch die Bebauung und orographischen Einflisse bedingt, sind
bei geringer Windgeschwindigkeit (1-3 m/sek.) am Landeplatz
unterschiedliche Windrichtungen zu becbachten.

Die Rauchfahnen von Schornsteinen weichen in den Richtungen
bis zu 90° von einander ab und sind nicht reprasentativ fir
den Bodenwind am Landeplatz.

5+1.2. Ornithologische Lage

Die Flige am Landeplatz werden durch Stadtvbégel (Kréhen,
Tauben, Sperlinge) nicht wesentlich beeintréchtigt. Im

Raum der Flige und am Landeplatz selbst sind jedoch standig
Greifvégel zu beobachten. GroBe Méwenbesténde halten sich
ganzjéhig 2 km dstlich des Landeplatzes im Bereich der
Kiesgruben auf. Eine Leitlinie des Fruhjahres- und Herbst-
vogelzuges fihrt nicht durch den Raum der Fliige.

5.2« Die FWW NORDHAUSEN arbeitst entsprechend des Dienst-
planes des Leiters der FWW 1t. EntschluB des Kommandeurs. Eine
24-stindige Wetterbeobachtung ist gewdhrleistet. Die unmittel-
bare meteorologische Sicherstellung erfolgt aufgabenbezogen
durch einen Offizier Flugwetterdienst als diemsthabender
Meteorologe.



B e aanan P
et 1. Auaf.Bl. 16

Die ornithologische Sicherstellung wird auf der Grundlage
zentraler Informationen und eigener ornithologischer Be-
obachtungen gewédhrleistet.

5.3. Sichtmarkentafel zur Bestimmung der Horizontalsicht
Anlage 6

5.4. Ordnung der FunkmeB- und Luftwetteraufklérung

Am Standort steht keine FunkmeBtechnik zur Verflgung. Die
Luftwettaraufklarung wird durch sine befohlene Besatzung durch-
gefihrt. '

5.5. Organisation der Sturmbenachrichtung und =warnung

L

Die Sturmbenachrichtigung erfolgt (ber die Linie des Dienst-
habenden und wihrend der Dienstzeit vom diensthabenden Metsoro=-
logen.

6. Leitung der Flige

6.1. Organe zur Leitung des Luftverkehrs und Ordnung ihres
Zusammenwirkens

Die Leitung der Flige wird durch die Flugleitung der HS-16
in direkter Unterstellung zum Zentralen Gefechtsstand der
Luftstreitkrafte organisiert und gewdhrleistet.

Zur Unterstitzung der Fihrung bei Fligen kann im Zusammen=-
wirken mit der FuTK Standort KREUZEBRA eine FunkmeBkontrolle
organisiert werden.

pie Organisation der Leitung der Fluge wird auf der Grund=-
lage der OV 101/0/001 und der DV 101/0/002 gewidhrleistet.
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6.2+ Ordnung fiir das Einreichen der Flugmeldung und die
Benachrichtigung iiber den Beginn und die Beendigung
der Fluge

pie Flugmeldung fiir die Landepldtze NOROHAUSEN, SALZWEDEL
und MEININGEN wird im Stab der Hubschraubsrstaffsl 16 sr-
arbeitet.

Verbindlich sind dabei die Festlegungen der Hauptflugregeln
und des Befehls Nr. 31/83 des Stellvertreters des Ministers
und Chefs der Grenztruppen.

Beginn und Ende der Fliige der Standorte SALZWEDEL und MEININGEN
werden iUber die Leiter der jeweiligen Flugleitstellen an

den Dispatcher des Stabes der Hubschrauberstaffel 16 gemeldet.
Dieser meldet alle Flige an den ZGS und dem OpD im Kommando

der Grenztruppen.

6+.3. Ordnung zur Leitung von Luftfahrzeugen, die den Flug-
leitungsbereich durchfliegen

An Luftfahrzeugen, die den Flugleitungsbereich durchfliegen,
werden durch den Flugleiter erforderliche Informationen lber
die Flugsicherungslage Gbermittelt. Dabei ist vom Flugleiter
entsprechend der FSA 01/84, die wahre Flughdthe des Luftfahr-
zeuges uUber dem Platz zur Druckgleichen ONH DDR ZM berschnen
und zu kontrollisren.

6.4. Ordnung zur Leitung der Flige

Die unmittelbare Leitung der Flige wird in der stédndigen
Gefechtsbereitschaft durch einen diensthabenden Flugleiter
und zur Gefechtsausbildung sowie bei Uberprufungsfligen zur
Uberprifung von Hubschraubern einen lt. DV 101/0/002 zuge=-
lassenen Flugleiter gewdhrleistet.
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6.5. Ordnung fiir das Abstimmen von Fragen der Aufnahme,
der Abfertigung und der Sicherstellung von Luftfahr-
zeugen anderer Platze

Einheitsfremde Hubschrauberbesatzungen melden sich auf Kanal 1
beim Einflug in den Flugleitungsbereich.

Die Landung hat grundsdtzlich auf der Start- und Landebahn

zu erfolgen. Nach Zuweisung des Abstellplatzes wird unter
Einweisung des MVD abgerollt.

6.6. Reihenfolge der Handlungen der Organe zur Leitung des
Luftverkehrs und der Besatzungen bei Erhalt des Signals
zur sofortigen Landung aller Luftfahrzeuge

Nach Erhalt dieses Signals sind sofort der Flugleiter und die
Flugleitstellen der Standorte SALZWEDEL und MEININGEN zu
informieren.

Uber die bestehenden Funkverbindungen sind die Besatzungen
direkt bzw. liber die Diensthabenden des betreffenden Einsatz-
abschnittes zur Landung zu befehlen.

7. Durchfiithrung der Fliige

7.1. Fluastrecken und Flughthen der Platzrunde, Sicherheitshdhe

Die Platzrunde wird in der Hauptstartrichtung 285° als
Linksplatzrunde und in der Nebenlanderichtung mit 105° als
Rechtsplatzrunde siidlich des Landeplatzes geflogen.

Dabei betrdgt die Hhe am Tage 200 m und in der Macht

300 m nach QFE.
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Die groBe Platzrunde in den Grenzen der Ortslagen:
KLEINWECHSUNGEN=SCHERN-UTHLEBEN-BIELEN
ist in einer H&he von 300 m zu fliegen.

Zur Festlegung der Sicherheitsflughéhe wird der Flugleitungs-
bereich in 4 Sektoren unterteilt:

sektor 0° - 090° Hshe 900
sektor 090° - 180° Hahe 900
sektor 180° - 270° Hshe 850
Sektor 270° - 360° Héhe 1550

Fur Flige zur fliegerischen Gefechtsausbildung unter NEWB
wird festgelegt:

- Im Flugraum slidwestlich der Linie HURIGEN-FF-LEIMBACH~-
HOLZTHALEBEN und in der Zone 077 wird eins minimals
Flughthe von 550 m nach QFE festgelegt.

- Flige in der Gerdteflugzone 079 sind bis zur minimalen
Hohe von 800 m nach QNHyyg erlaubt, eine sténdige Richtungs-
kontrolle im Sektor MPF 1907 bis 217° zum Funkfeuer ist
zu gewahrleisten.

Bei Fligen nordwestlich des ZLVW Nr. 3 liber 600 m Héhe ist
ein geitlicher Abstand von 10 km einzuhalten.

7+2. Ordnung des Anfluges des Start- und Landeplatzes und
_ Sinkflugschema

Der Start- und Landeplatz ist unter TEWB iber die 6rtliche
Fluglinie Nr. 11 vom Wendepunkt Nr. 177 (KELBRA) aus anzu-
fliegen.
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Beim Anflug in einer Hoéhe bis 200 m ist tangential in eine
Kurve der Platzrunde einzufliegen, bei Hohen lber 200 m
ist das Funkfesuer anzufliegen und nach Weisung des Flug=
leiters zu wverfahren.

Zum Training des Elementes "Gerdteflug" kann Ober dem Funk-

feuer in der Richtung 2a5° ein System RECHTECK bzw. RE-.
CHENWINKEL aufgebaut werden. Dabei werden als minimale H&hen

tiber dem Funkfeuer am Tage und in der Nacht 200 m festgelegt.

Der Anflug unter NEWB hat tiber den Wendepunkt QUEDLINBURG in
einer Hohe von 800 m nach QNH. .o direkt zu erfolgen. Nach
Uberflug des Funkfeuers ist im Verfahren RECHTECK mit einer
Abflugzeit von 1'56 die Hohe zu verringern und in die Platz-
runde einzufliegen.

Beim weiteren Sinkflug aus der Platzrunde ist entsprechend
der Hindernislage ein begrenzter Anflug durchzufihren.

Je nach Start- und Landeprofil sind exakte Berechungen der
Beladung und Betankung durchzufihren.

7+3«. Ordnung des Umfliegens gefahrlicher Wettererscheinungen

Bei der Beurteilung wvon plétzlich auftretenden Anderungen der
Wetterlage sind die im Flugleitungsbereich vorhandenen natir=-
lichen und kinstlichen Hindernisse zu beachten. Gefdhrlichen
Wettererscheinungen mit 6rtlichem Charakter ist unter Beach-
tung des Grenzverlaufes auszuweichen. Ist ein Umfliegen nicht.
moglich bzw. tragen diese Erscheinungen Frontcharakter, ist
auf einem geeigneten Landeplatz eine AuBenlandung durchzu=-
fiithren.

Der Einflug in gefdhrliche Wettererscheinungen und in die
Wolken ist verboten.
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8. Ordnung zur Wiederherstellung der Orientierung im Raum
der Flige

8.1. Handlungen der Besatzung bei Verlust der Orientierung
und Ordnung zu ihrer Wiederherstellung, unter Berflick-
sichtigung der vorhandenen Machrichten- und Flug-
sicherungsmittel und charakteristischer Orientierungs-
merkmale

Wenn sich eine Bssatzung lber dis Richtigkeit des Stand-
ortes im Zweifel ist, hat sie entsprechend der DV 108/0/001
zu handeln.

Oie Hauptmethode der Wiederherstellung der Orientierung ist
die Anwendung der komplexen Navigation und unter Ausnutzung
der funktechnischen Mittel des Landeplatzes NORDHAUSEN und
des Funkfeuers des Flughafens ERFURT anhand des geflogensen
Kurses, der Flugzeit und visuell nach Orientierungslinien
und =punkten.

Nach Feststellen des wvollstandigen Orientierungsverlustes
sind folgende Hendlungen durchzufihren:

- Notcode einschalten und Meldung an den diensthabenden
Flugleiter,

Kurs 90° einnehmen,

eine gunstige Héhe sinnehmen (maximal 50 m unter der
Wolkenuntergrenze),

bei fehlender Verbindung zum Flugleiter bzw. ZGS das
Signal "P O L U 8" geben.
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= in der Hacht pericdisch den Landescheinwerfaer zuschaltan
und Signalraketan abschieBen,

- anhand der vorhandenan Kraftetoffmenge die noch mdgliche
" Flugzeit errechnen,

- mit Hilfe funktechnischer Mittel und der vorhandenan
Orientierungsmerkmale den Standort bestimmen.

Nach eindeutiger Wiederherstellung der Orisntierung iet dar
Start- und Landeplatz NORDHAUSEN anzufliegen.

Gelingt es nicht, die Orientierung herzustellen, ist 15 Min.
vor villigem Kraftstoffverbrauch sine Landung durchzufihren.

8.2. Handlungen der Organe zur Leitung bei der Hilfeleistung

fir die Besatzung des Luftfahrzeuges zur Wiederherstellung
dor Urientiserung

Einsatz aller zur Hilfeleistung moglichen funktechnischan
Mittel und deren Arbeitsragime auf 100 % schaltan.

Meldung an den ZG3 und Anforderung notwendiger Unterstitzung.

Ubermittlung von Aufgaben zur Unterstitzung der Besatzung
bzw. Einsatz eines Hubschraubers zur direkten Hilfeleistung.

9. Ordnung zur Organisation der Rettung von Besatzungen und
Passagisren in Wot geratener Luftfahrzeugs

9.1. Grenzen des Raumes der Such- und Rettungssicherstellung

per Einsatz eipgener Kridfte und Mittel zum Suchen und Retten
in Not geratener Luftfahrzeugas erfolgt nur im Flugleitungs=-
bereich.
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Dariiber hinaus gelten die Festlegungen des Befehls Nr. 153/83
des Stellvertreters des Ministers und Chefs der Luftstreit-
krafte/Luftvarteidigung. i

9.2. Pflichten des leitenden Personals und der Organe zur
Leitung bei Erhalt sines Motsignals

Beim Empfang der Signale " PO L US " oder " MAYDAY "
hat der Flugleiter unverziglich

- Meldung an den ZG3, den OpD des Kommandos der Grenztruppen
und den Kommandeur der Hubschraubsrstaffel 16 zu erstatten,

- die volle Einsatzbereitschaft des Platzes, der Flugsicherungs~
mittel und der S5AR=-Sicherstellung zu organisieren,

- den Standort des Luftfahrzeuges und den Charakter der Lufte
not zu bestimmen.
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Anlage 1

- geographische Koordinaten

Grenzen Flugraum, Zonen
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Schema der LUFHGQQ Anlage 1

eﬁchTHELM

Koordinaten 10°47'28" OL / 51°29'25" NB

Hohe tber NN 181, 7m  [Haupt-Start u Londerichtung 285°

Sekt. 0°-0890° 900m , Sekt. 090-180° 8d0mM

Sicherneitshohe — 6" a0 , et 210°-360° BTom

Tag 200m Wolkenuntergrenze , 2000 m Sicht
Minimum  Nacht 400m Wolkenuntergrenze , 4000m Sicnt

Hmda" Brocken 340°.36km, H=1261m ; Poppenbeng 360°12km, H=600mM
nisse  Kyffhduser 110 22km,H=575m ;Ohmberg 260, 26km H=535m
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Anlage des
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Anloge 3

Schema der Flugplatrzzone
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